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Abstrakt:

Transport jest najszybciej rozwijajac si¢ galezia gospodarki.
Z roku na rok po naszych drogach przemieszcza si¢ coraz wigksza licz-
ba pojazdow. Wigkszos$¢ z nich to samochody osobowe, ale réwniez
znaczng czgS¢ stanowia pojazdy o masie powyzej 7,5 tony na przyktad
cysterny transportujace ogromne iloSci paliwa.

W transpierce materialow niebezpiecznych podstawowym pro-
blemem jest brak obiegu informacji o trasach i czasie przewozu tadun-
kéw niebezpiecznych. Dlatego tez kazdy taki pojazd zanim wyruszy
w droge do odbiorcy musi by¢ odpowiednio zatankowany, sprawdzony
pod wzgledem technicznym.

Artykut zawiera charakterystyke zasad i przepiséw bezpieczefistwa
przewozu tadunkéw niebezpiecznych.

Stowa kluczowe: transport, zagrozenie, materialy niebezpieczne
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Safety rules and regulations for the
carriage of dangerous goods /ADR/

Abstract:

Transport is the fastest growing branch of the economy. Every
year, more and more vehicles are moving along our roads. Most of them
are passenger cars, but also a significant part are vehicles with a weight
of more than 7.5 tonnes, for example, tanks transporting huge amounts
of fuel.

In the transport of hazardous materials, the basic problem is the
lack of circulation of information on the routes and time of transporting
dangerous goods. Therefore, each such vehicle before going on the road
to the customer must be adequately fueled, tested in technical terms.

The article contains a description of the rules and regulations for
the safety of dangerous goods.

Key words: transport, danger, hazardous materials

WSTEP

Kazdego roku zwigksza si¢ ilo§¢ i asortyment przewozonych
materialéw niebezpiecznych i asortyment przewozonych materialéw
niebezpiecznych. Do przewozu tych materiatéw w handlu migdzynaro-
dowym stosuje si¢ coraz to nowe tworzywa i opakowania o konstrukcji
nieznanej dotychczas w naszym kraju. Coraz czesciej przewozi si¢
w duzych iloSciach gazy skroplone w zbiornikach ,,bezci§nieniowych”
w stanie silnie ozigbionym, ale niedostatecznie zabezpieczonych przed
wplywem tych gazéw na zewnatrz w przypadku nagtego wzrostu tem-
peratury lub uszkodzert mechanicznych, podczas transportu.

Przew6z materialéw niebezpiecznych odbywa si¢ Srodkami
transportu drogowego, kolejowego, wodnego i lotniczego.

W publicznym transporcie drogowym dopuszczonych jest do
przewozu ponad 3000 towaréw niebezpiecznych (zwanych ADR) przy

62



zachowaniu okre§lonych prawem warunkdw.

Udzial przewozéw towaréw niebezpiecznych w ogélnej ilosci
przewozéw drogowych szacuje si¢ na ok. 10-15%. Wigkszos¢ przewo-
zOw stanowig transporty masowe w cysternach, z ktérych ponad 70%
to paliwa ciekle. Ocenia si¢, ze w ciagu 5-10 lat nastagpi w naszym kraju
podwojenie ilosci tych przewozéw.

Aby wzrost przewozéw nie oznaczal pogorszenia si¢ stanu bez-
pieczeristwa na drogach, niezbednym jest istnienie dobrego prawa
w tej dziedzinie oraz bezwzgledne egzekwowanie go w codziennej
praktyce transportowej, a takze wtasciwe ksztatcenie uczestnikdw tafi-
cucha transportowego.

Materialy niebezpieczne w ujeciu literatury
przedmiotu

Od drugiej potowy XX wieku do systeméw prawnych kra-
jow Europy i Stanéw Zjednoczonych wprowadzono przepisy,
ktére mialy na celu ochrong nabywcéw produktéw niebezpiecz-
nych. Definicja produktu niebezpiecznego oraz odpowiedzial-
no$¢ za taki produkt w prawie polskim zostala uregulowana
przez przepisy prawa cywilnego. Przepisy te zostaly natomiast
wprowadzone na podstawie dyrektywy Wspdlnoty Europejskiej
o odpowiedzialno$ci za produkty wadliwe. W ich §wietle za produkt
uwaza si¢ rzecz ruchoma, choéby zostata ona potaczona z inng rzecza.
Za produkt uwaza si¢ takze zwierzeta i energi¢ elektryczna. Pojecie
produktu nalezy rozumieé jak najszerzej. Produktem sa wszystkie
dobra: przetworzone i nieprzetworzone, produkty nowe i uzywane,
produkty wystepujace w obrocie masowym, a takze krew ludzka czy
organy. Produktem nie beda natomiast dobra intelektualne. Doda¢ przy
tym nalezy, iz wyznaczenie granic pojecia produktu bedzie zadaniem
sadéw podczas rozstrzygania spraw w konkretnych sytuacjach faktycz-
nych.!

Materialy niebezpieczne to — wedtug definicji z rozporza-
dzenia w sprawie ogélnych przepiséw bhp — w szczegdlnosci sub-
stancje i preparaty chemiczne sklasyfikowane, jako niebezpieczne,

! K. Grzegorczyk, B. Hancyk, R. Buchar, Towary niebepieczne w transporcie drogowym ADR
2007-2009, Wydawnictwo Buch-Car, Btonie 2007, s. 9.
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zgodnie z przepisami o substancjach i preparatach chemicznych
(obecna nazwa ustawy: o substancjach chemicznych i ich mie-
szaninach) oraz materialy zawierajace szkodliwe czynniki bio-
logiczne zakwalifikowane do 3 lub 4 grupy zagrozenia zgodnie
z przepisami w sprawie szkodliwych czynnikéw biologicznych dla
zdrowia w S§rodowisku pracy oraz ochrony zdrowia pracownikéw
zawodowo narazonych na te czynniki.?

W momencie przystapienia Polski do struktur Unii Europejskiej
magazynowanie materiatéw niebezpiecznych objety dwa systemy
prawne. Z jednej strony sa to unijne regulacje i umowy, za$ z drugiej
— krajowe akty o charakterze normatywnym. Stad tez pojawilo si¢
wiele klasyfikacji materiatéw niebezpiecznych. Dla przyktadu ADR
(fr. L’ Accord européen relatif au transport international des marchandi-
ses Dangereuses par Route) w zalaczniku A zawiera podziat wszystkich
produkowanych na $wiecie materiatéw niebezpiecznych. Dokument
ten stanowi migdzynarodowa konwencjg, ktéra dotyczy drogowego
przewozu towaréw i tadunkéw niebezpiecznych, sporzadzona w Gene-
wie dnia 30 wrze$nia 1957 r. Zostala ona ratyfikowana przez Polske
w 1975 r. Przepisy umowy ADR sa nowelizowane w cyklu dwuletnim.
Umowa obowiazuje obecnie w 44 krajach.’

Przewdéz materiatéw niebezpiecznych podlega specjalnym prze-
pisom IATA Dangerous Goods Regulations (ktére sa wykladnia prze-
piséw opracowywanych przez Komitet Ekspertéw ICAOQO, International
Civil Aviation Organization).

Oparcie polskich przepiséw na wymaganiach migdzynarodowych
jest rozwigzaniem o fundamentalnym znaczeniu, ktére umozliwia
w szczegolnosci:

* podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez zastosowanie
najlepszych zharmonizowanych w skali §wiatowej, standardéw tech-
nicznych,

* stworzenie spdjnego systemu regulacji , w formie przyjaznego
dla uzytkownika, pozbawionego réznic migdzy wymaganiami krajo-
wymi i migdzynarodowymi i dzigki temu tatwiejszego do stosowania

w praktyce,

2 http://prawo.rp.pl (03.04.2018r.).
3 http://www.utrzymanieruchu.pl/menu-gorne/artykul/article/magazynowanie-materialow-niebez-
piecznych-i-niestandardowych (03.04.2018r.).
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* wdrozenie mechanizmu stalego doskonalenia przepiséw

w miare postgpu nauki i techniki.
Obowiazujaca umowa sktada si¢ z dwdéch zatacznikow

A i B. Zatacznik A obejmuje podziat wszystkich produkowanych na
Swiecie materiatow niebezpiecznych na 13 klas zagrozen oraz zawiera
szczegotowa klasyfikacje tych materiatéw w poszczegdlnych klasach:

* 1 - Materiaty i przedmioty wybuchowe

e 2-Gazy

* 3 - Materiaty ciekte zapalne

* 4.1 - Materiaty state zapalne

* 4.2 - Materiaty samozapalne

* 4.3 - Materialy wytwarzajace w zetknigciu z woda gazy zapal-
ne

* 5.1 - Materialy utleniajace

* 5.2 - Nadtlenki organiczne

* 6.1 - Materialy trujace

* 6.2 - Materiaty zakaZne

* 7 - Materialy promieniotwércze

e 8- Materialy zrace

e 9 -R6zne materiaty i przedmioty niebezpieczne.*

Dodatkowo w tym zataczniku okreslone zostalty ogdlne

1 szczegbtowe warunki opakowania pojedynczych materialéw, wyma-
gania w zakresie oznakowania materialéw oraz warunki badan i znako-
wania tych materiatow.

W zataczniku B okreSlone s3:

e warunki przewozu poszczegllnych materiatéw niebezpiecz-
nych,

* warunki techniczne pojazdéw samochodowych,

* warunki techniczne przyczep (naczep), cystern i konteneréw
— cystern,

» warunki oznakowania pojazdéw i dodatkowego ich wyposaze-
nia,

» warunki zatadunku i wytadunku poszczegdélnych materiatéw,

» zakazy fadowania fadunku razem w jednym pojezdzie,

4 Konwencja ADR z dnia 16 pazdziernika 1997 r.
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* wymagania dotyczace os6b uczestniczacych w przewozie,

* niezbgdna dokumentacja przy tych przewozach.

Przepisy krajowe nie moga naruszal zasady zawartej
w artykule 2 Umowy ADR, ktéra méw, ze przewdz towar6w nie-
bezpiecznych jest dozwolony po spetnieniu wymagarn dotyczacy ich
klasyfikacji, pakowanie, oznakowanie, dokumentacji oraz konstrukcji
i wyposazenia pojazdu. Parstwa- Strony Umowy ADR moga wprowa-
dza¢ na swoich terytoriach wymagania’ dotyczace:

* przewozu towaréw niebezpiecznych w czasie ekstremalnych
warunkéw pogodowych, klesk zywiotowych, w stanach zagrozenia
porzadku publicznego, itp.;

* przejazdu przez mosty, tunele i podobne obiekty;

* dostgpu do portéw i innych terminali;

e uzywania §rodkéw transportu kombinowanego, np. proméw
lub pociagéw

* tras przejazdu przez obszary o duzej wrazliwo$ci ekologicznej,
gesto zaludnione, zawierajace niebezpieczne instalacje przemystowe,
itp.

Ponadto, Panistwa — Strony Umowy ADR moga zawieraé
po miedzy soba umowy specjalne® dopuszczajace czasowe (do 5 lat)
odstgpstwa od obowiazujacych przepiséw. W przypadku przystgpienia
Polski do umowy specjalnej, jej tekst w jezyku polskim publikowany
jest w Dzienniku Urzgdowym Ministra Transportu. Odstgpstwa zawarte
w dotychczasowych umowach (M163, M165 i M174) zostaty wprowa-
dzone do Umowy ADR obowiazujacej do dnia 1 stycznia 2007 roku.

Kazdy przedsigbiorca ktérego dziatalno$¢ obejmuje przewoz
towarow niebezpiecznych albo zwigzane z nim pakowanie, zatadunek,
napetnianie lub roztadunek (kazdorazowo w iloSciach, dla ktérych
umowa ADR wymaga odpowiedniego oznakowania pojazdu), jest
obowigzany prowadzi¢ nadzér wewnetrzny nad tymi czynno$ciami
i w tym celu wyznaczy¢ na swoj koszt jednego lub wigcej doradcéw do
spraw bezpieczefistwa w transporcie towaréw niebezpiecznych, odpo-
wiedzialnego za wspieranie dziatari zapobiegajacych zagrozeniom dla

3 Paristwo, ktére stosuje na swoim terytorium takie regulacje, powinno posiadaé o nich Sekretariat
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ, a ten posiada¢ je do wiadomos$ci pozostatych Parnstw
- Stronom Umowy ADR (www.unece/trasn/denger/denger.html).

© Tekst uméw specjalnych wraz z wykazami panstwa, ktére one dotycza, dostgpne sa na stronie
internetowej (www.unece/trasn/denger/denger.html).
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os6b, mienia i §rodowiska, zwigzanych z taka dziatalnoScig (Ustawa
o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych dnia 28 pazdziernika
2002 r., Dz. U. Nr 199, poz. 1671, art.21-26 oraz ADR 1.8.3).

Oznakowanie i wyposazenie pojazdow

Kazda jednostka transportowa przewozaca towary niebezpieczne
powinna by¢ wyposazona: - w co najmniej jedna gasnic¢ przeno$ng
o zawarto$ci nie mniejszej niz 2 kg proszku ( lub innego odpowiedniego
srodka gasniczego ), nadajacego si¢ do gaszenia pozaru silnika lub
kabiny jednostki transportowej i ktéry, w razie uzycia do gaszenia
pozaru tadunku nie podsyci go, a w miar¢ mozliwoSci ugasi. Jezeli
pojazd jest wyposazony w state urzadzenie gasnicze, automatyczne lub
tatwo uruchamiane w razie pozaru silnika, nie wymaga si¢, aby gasnica
przeno$na byta przystosowana do gaszenia pozaru silnika; - dodatkowo
W co najmniej jedng gasnic¢ przeno$ng o zawarto$ci nie mniejszej niz
6 kg proszku ( lub innego odpowiedniego Srodka gasniczego )
nadajacego si¢ do gaszenia pozaru ogumienia, hamulcéw oraz tfadunku
i ktéry w razie uzycia do gaszenia silnika lub kabiny nie wzmaga
pozaru. - jezeli dopuszczalna masa catkowita jednostki transportowe;j
jest wigksza od 3,5 tony, ale nie przekracza 7,5 tony, wdwczas
jedna z gasnic nie moze zawiera¢ mniej niz 6 kg S§rodka gasniczego;
- jednostka transportowa o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
7,5 tony powinna by¢ wyposazona w jedna lub wigcej gasnic o tacznej
zawarto$ci 12 kg proszku gasniczego ( lub innego odpowiedniego
srodka gasniczego ). Srodki gasnicze zawarte w gasnicach nie powinny
wydzielaé trujacych gazéw zaréwno w kabinie kierowcy, jak réwniez
pod wptywem wzrostu temperatury, spowodowanym przez pozar.’

Pojazdy powinny by¢é wyposazone w : - co najmniej jeden klin na
kazdy pojazd o wymiarach odpowiadajacych masie pojazdu i §rednicy
két; - dwa stojace znaki ostrzegawcze, np. pachotki lub tréjkaty
odblaskowe albo lampy btyskowe o Swietle barwy pomaranczowej,
zasilane z niezaleznego od instalacji elektrycznej pojazdu Zrddia
zasilania; - kamizelke ostrzegawcza lub ubranie ostrzegawcze dla
kazdego cztonka zatogi pojazdu; - latarke dla kazdego czionka zatogi
pojazdu. Wyposazenie zapewniajace ochron¢ oséb uczestniczacych

7T. Pusty, Przew6z towaréw niebezpiecznych. Poradnik kierowcy - Wydawnictwa Komunikacji
i Lacznosci sp. z 0. 0., s. 23.
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w przewozie: - odpowiednie okulary ochronne w szczelnej obudowie;
- sprzgt do ochrony drég oddechowych, dostosowany do wiasciwosci
przewozonego materiatu; - rekawice ochronne dostosowane do
przewozonego materiatu; - podstawowa odziez ochronna, np. fartuch,
kombinezon, ubranie kwasoodporne; - odpowiednia ochrona nég;
- aparat z woda do ptukania oczu; - apteczke samochodowa; - telefon
komérkowy, w celu umozliwienia kierowcy szybkiego polaczenia si¢
z najblizsza Policja lub Straza Pozarng w razie powstania zagrozenia
przewozonym towarem. Wyposazenie zapewniajace ochrong
Srodowiska: - urzadzenie do zatykania otworéw Sciekowych i studzienek
kanalizacyjnych, odporne na dziatanie przewozonych materialéw;
- §rodki uszczelniajace; - odpowiednie materiaty absorpcyjne w réznej
postaci, jak: watki, poduszki pochtaniajace skutecznie rozlang ciecz;
- odpowiednie pojemniki stosowane do matych ilosci i hermetycznie
zamykane, na zebrane resztki rozsypanego materiatu. Sprzet do
zabezpieczenia sztuk przesytek. W celu zabezpieczenia sztuk przesyiki
przed ich przemieszczaniem, przewracaniem lub spadaniem, jednostka
transportowa powinna by¢ wyposazona mi¢dzy innymi w przesuwane
przegrody, pasy spinajace burty pojazdu i poszczegdlne sztuki
przesyiki, regulowane podpory, poduszki powietrzne i urzadzenia
przeciwposlizgowe. CEL

Jednym ze Srodkéw zwigkszajacych bezpieczenistwo przewozu
towaréw niebezpiecznych jest skuteczne oznakowanie pojazdéw z tymi
towarami. Poniewaz rodzaj i stopien zagrozenia wigkszosci towaréw
jest rézny, oznakowanie pojazdéw jest rowniez zréznicowane. Pojazdy
z nadwoziem skrzyniowym, przewozace towary niebezpieczne
w odpowiednim opakowaniu, sa oznakowywane odblaskowymi
tablicami ostrzegawczymi bez numerdéw rozpoznawczych, majacymi
na celu z jednej strony ostrzec uczestnikdw ruchu przed takim
pojazdem, a z drugiej- wyr6zni¢ je sposréd pojazdéw poruszajacych
si¢ po drodze. Pojazd taki moze stworzy¢ zagrozenie wowczas , gdy
dosztoby z tym pojazdem do wypadku drogowego lub do uszkodzenia
opakowania z towarem niebezpiecznym. Natomiast pojazdy skrzyniowe
przewozace materiaty i przedmioty wybuchowe klasy 1 lub materiaty
promieniotwércze klasy 7 sa oznakowane odblaskowymi tablicami
ostrzegawczymi bez numeréw rozpoznawczych i odpowiednimi
nalepkami ostrzegawczymi. Oznakowanie to ma na celu zaréwno
ostrzec uczestnikéw ruchu przed blizej okre§lonym rodzajem
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zagrozenia, jak i poinformowac ich o sposobie zachowania si¢ przed
takim pojazdem, np. nie pali¢ tytoniu w poblizu pojazdu, na ktérym
znajduja si¢ nalepki ostrzegajace przed materialem ciektym zapalnym,
stwarzajacym niebezpieczefistwo ognia (pozaru). Ponadto oznakowanie
to ma na celu utatwienie organom kontroli ruchu drogowego i ekipie
ratowniczej, przybywajacym do miejsca zagrozenia spowodowanego
na drodze przewozonym towarem niebezpiecznym w cysternie, szybkie
i trafne rozpoznanie w pierwszej kolejnosci rodzaju tego zagrozenia,
anastgpnie- nazwy przewozonego towaru. Dzigki takiemu oznakowaniu
osoby te moga szybko uzy¢ wilasciwych Srodkéw niezbednych do
usuwania i neutralizowania zagrozenia oraz ochrony wtasnego zycia.

Zagrozenia wystepujace podczas przewozu
tadunkéw ADR oraz obowiazki uczestnikow
przewozu w zaKkresie bezpieczenstwa

Uczestnicy przewozu towaréw niebezpiecznych powinni
przedsigwzia¢ odpowiednie S$rodki bezpieczenstwa, stosownie do
natury i zakresu dajacych si¢ przewidzie¢ zagrozen, w celu zapobiezenia
szkodom i urazom oraz, jezeli to konieczne, w celu zminimalizowania
ich skutkéw. Uczestnicy przewozu powinni w kazdym przypadku
stosowaé si¢ do odpowiednich wymagai ADR. W razie zaistnienia
zagrozenia bezpieczeristwa publicznego, uczestnicy przewozu powinni
niezwlocznie powiadomié¢ stuzby ratownicze oraz udostgpni¢ im
informacje potrzebne do prowadzenia dziatan.’

Nadawca towaréw niebezpiecznych jest zobowigzany dostarczy¢
do przewozu tylko takie przesytki, ktére spetniaja wymagania ADR.
Powinien on w szczegd6lnoSci: a) upewnic si¢, ze towary niebezpieczne
sa klasyfikowane i dopuszczone do przewozu zgodnie z ADR,
b) zaopatrzy¢ kierowcg w informacje i dane oraz, jezeli to konieczne,
w wymagane dokumenty przewozowe oraz dokumenty towarzyszace
( zezwolenia, dopuszczenia, powiadomienia, S$wiadectwa itd.),
c)uzywac wylacznie opakowan, duzych opakowari i duzych pojemnikéw
do przewozu luzem (DPPL) oraz cystern ( pojazdéw-cystern, cystern
odejmowalnych, pojazdéw-baterii, MEGC, cystern przeno$nych

8 Ibidem.
° J. Bebnowski, Przewéz towaréw niebezpiecznych ,, Materiaty szkoleniowe, ,, TARBONUS ,,
Sp. z 0. 0. w Tarnobrzegu.



i konteneréw-cystern), ktére sa dopuszczone i odpowiednie do
przewozu danych materialéw oraz posiadaja oznakowanie wymagane
przez ADR, d) stosowaé sie do wymagarn dotyczacych sposobéw
nadania i ograniczenn wysytkowych, e) zapewnié, aby nawet prézne
i nieodgazowane cysterny ( pojazdy-cysterny, cysterny odejmowalne,
pojazdy-baterie, MEGC, cysterny przeno$ne i kontenery-cysterny)
Iub prézne nieoczyszczone pojazdy i duze lub male kontenery byly
odpowiednio oznakowane i posiadaly wymagane nalepki ostrzegawcze,
a prézne nieoczyszczone cysterny byty tak samo zamknigte i szczelne
jak w stanie tadownym. '°

PrzewoZnik powinien w szczegdlnosci:

a) upewni¢ si¢, ze towary niebezpieczne przeznaczone do
przewozu s dopuszczone do przewozu zgodnie z ADR,

b) upewnié si¢, ze w jednostce transportowej znajduje si¢
wymagana dokumentacja,

c) sprawdzi¢ wzrokowo, czy pojazdy i tadunek nie maja
oczywistych wad, wyciekéw lub peknigé, brakéw w wyposazeniu itp.,

d) upewni¢ sie, ze nie uptynal termin nast¢pnego badania
dla pojazdéw-cystern, pojazdéw- baterii, cystern-statych, cystern
odejmowalnych, cystern przeno$nych, konteneréw-cystern i MEGC,

e) sprawdzi¢, czy pojazdy nie sa nadmiernie zatadowane,

f) upewnic si¢, ze na pojazdach umieszczone zostalo wymagane
oznakowanie i nalepki ostrzegawcze,

g) upewnié si¢, ze w pojezdzie znajduje si¢ wyposazenie
wymagane w pisemnych instrukcjach dla kierowcy. Obowiazki te
powinny by¢ wykonywane odpowiednio w oparciu o dokumenty
przewozowe i dokumenty towarzyszace, kontrolg wzrokowa pojazdéw
Iub konteneréw oraz ( jezeli jest to konieczne) tadunku.

Ponadto od kierowcy wymaga si¢ praktycznej znajomosci
postugiwania si¢ sprzetem wchodzacym w zakres wyposazenia takiego
pojazdu, udzielenia pierwszej pomocy innym osobom, likwidowania
zagrozenia w razie jego powstania w czasie przewozu itp. Same przepisy
nie zapewniaja bezpiecznego przewozu towaru niebezpiecznego, jezeli
kierowca nie bedzie ich znat i SciSle przestrzegal. Jezeli przewoZnik
zauwazy naruszenie wymagani ADR, to nie powinien podejmowac
si¢ przewozu przesytki do czasu usunigcia nieprawidtowosci. Jezeli
podczas przewozu zauwazone zostanie naruszenie wymagan, ktére

10 Tbidem.
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moze zagrazaé bezpieczefistwu, to taki przewdz powinien by¢ jak
najszybciej przerwany, z uwzglednieniem wymagan bezpieczeristwa
ruchu drogowego, bezpiecznego unieruchomienia przesylki oraz
bezpieczeristwa publicznego. Operacje transportowe moga by¢
kontynuowane jedynie wtedy, gdy przesytka bedzie odpowiadata
stosownym przepisom. Wtadza wtasciwa dla dalszej czgsci przewozu
moze udzieli¢ pozwolenia na kontynuowanie operacji transportowych.

W przypadku, gdy nie mozna zapewni¢ wymaganej zgodnoSci
z przepisami i gdy nie zostato udzielone zezwolenie dotyczace dalszej
czgSci przewozu, wlasciwa wladza powinna zapewnié przewoZnikowi
niezb¢dng pomoc administracyjna.'!

Postepowanie w przypadku zagrozenia

Przez pojgcie ,,zagrozenie” rozumie si¢ zagrozenie wynikle
w zwiazku z przewozeniem towaru niebezpiecznego. Przykladem
takiego zagrozenia moze by¢ rozlanie przewozonej cieczy na jezdni,
ulatnianie si¢ gazu, wydostanie si¢ towaru z opakowania, uszkodzenie
opakowania zagrazajace zdrowiu 0s6b i zwierzat, Srodowisku (rzece,
zbiornikowi wodnemu, powietrzu atmosferycznemu) lub obiektom
komunikacyjnym (mostowi, wiaduktowi).

W zalezno$ci od rodzaju, witasSciwos$ci i iloSci przewozonego
towaru niebezpiecznego stopienn tego zagrozenia moze by¢ rézny
1 o r6znym nasileniu. Ze wzgledu na rodzaj zagroZenia przewozone
towary niebezpieczne dzielimy na cztery grupy: I grupa- Materiaty
wybuchowe zdolne wytworzy¢ w krétkim czasie duza ilos¢ ciepta
i gazéw, ktére moga powodowaé detonacje z silnym podmuchem
powietrza, niszczac na swej drodze wszystkie przeszkody (wywracanie
drzew, niszczenie zabudowan, tuneli). II grupa- Materiaty stwarzajace
zagrozenie pozarowe, materiat jest palny, sktonny do zapalenia lub
podtrzymuje palenie. III grupa- Materialy stwarzajace zagrozenie
toksyczne (trujace), zakaZzne lub zrace. IV grupa- Materialy
stwarzajace zagrozenie promieniotworcze. Przewozony materiat
stwarza niebezpieczefistwo napromieniowania zewne¢trznego nawet
z okreslonej odlegtosci.

Podstawowymi obowigzkami kierowcy sa: - w miar¢ mozliwoSci
tak zabezpieczy¢ miejsce zagrozenia, aby inni uczestnicy ruchu

' Tbidem.
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drogowego byli skutecznie ostrzezeni o miejscu tego zagrozenia;
nalezy odpowiednio ustawi¢ znaki ostrzegawcze, - zapamigtaé
numery rozpoznawcze towaréw umieszczonych na sztukach przesyiki,
a przy przewozie towar6w w cysternie- na odblaskowych tablicach
ostrzegawczych oraz symbol nalepek ostrzegawczych umieszczonych
na tych sztukach lub cysternach; dane te sa niezbgdne dla Policji
i Pafistwowej Strazy Pozarnej, ktére przybeda do miejsca zagrozenia,
- postepowac zgodnie z treScia instrukcji pisemnej dla kierowcy, -
oddali¢ si¢ od zagrozenia w kierunku ,,pod wiatr”, jezeli zagrozenie
to stwarzatoby niebezpieczenstwo dla zdrowia (zatrucie, poparzenie),
- powiadomié telefonicznie o zagrozeniu- nr telefonu 997 (jako
pogotowie policyjne), oraz najblizsza jednostke Parstwowej Strazy
Pozarnej- nr telefonu 998, lub nr 112 (ratownictwo chemiczne). Pozar
nalezy zawsze gasié ,, z wiatrem ,,. Kazdy pozar (pojazdu, przewozonego
tadunku) wymaga gaszenia w zarodku, tzn. w chwili jego pojawienia
si¢, a gasSnica uruchomiona w poblizu pozaru. Najpierw nalezy gasi¢
Zrédto pozaru, pozar gasi¢ od czota, a po ugaszeniu dogasi¢ tlace si¢
pogorzelisko.'?

Cieczy nie nalezy gasi¢ petnym strumieniem zawartosci gasnicy.
Jezeli np. rozlana ciecz jest silne trujaca lub zraca, nalezy najpierw
natozy¢ ochronny kombinezon oraz rekawice i okulary. Nalezy réwniez
pamigtaé o zabezpieczeniu otworéw kanalizacyjnych przed dostgpem
rozlanej cieczy, np. przez obwatowanie piaskiem. W miar¢ mozliwosci
uszczelni¢ wyciek. Nalezy pozostaloSci ztozy¢ do pojemnika na
odpady i zabezpieczy¢ je przed ulatnianiem si¢ zawarto$ci naczynia.
Jezeli sa ranni, nalezy najpierw wynie$¢ ich poza strefe¢ zagrozenia,
nalezy i§¢ ,,pod wiatr” od miejsca zagrozenia. Ranny powinien by¢
objety od tytu pod barki, a po wyniesieniu - nalezy potozy¢ go na bok,
Z tym ze noga po stronie lezacej powinna by¢ podgieta, reka podsunigta
tak, aby ranny mégt leze¢ statecznie, a glowa odchylona do tytu w celu
zapewnienia mu normalnego oddychania. Sprawdzié¢ puls i oddech.
Niemniej jednak szybkie i Swiadome przystapienie przez kierowce do
likwidowania zagrozenia ma bardzo istotne znaczenie w zapobieganiu
lub ograniczeniu szkéd, w uratowaniu zycia ludzi lub w zmniejszeniu
ich skazenia, kalectwa itp.

Gaszenie pozaru ,, z wiatrem ,, Gaszenie pozaru ,, od czota ,,

2°S. M Zielifiska, S. Zelmer, ADR 2007 — 2009. Transport samochodowy towaréw
niebezpiecznych” — Osrodek Doradztwa i Doskonalenia Kadr, s.34.
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Kierowca powinien pamigtac, ze: - zmeczenie ( przekroczenie czasu
pracy ), nieprawidtowo umocowane tadunki, zta ocena sytuacji
podczas wykonywania manewréw na drodze s3 najczestszymi
przyczynami wypadkéw drogowych; - podczas hamowania w linii
prostej, tadunki przemieszczaja si¢ w kierunku jazdy, podczas skretu
W prawo przemieszczaja si¢ w lewo, natomiast podczas skrgtu w lewo,
przemieszczaja si¢ w prawo; - na zakrecie sita odSrodkowa spycha
tadunek co moze spowodowaé przewrdcenie pojazdu, szczegllnie
jesli tadunek jest wysoki (ma wysoko potozony Srodek cigzkos$ci).
Sita odS§rodkowa zalezy od kwadratu predkoSci i promienia zakretu, po
ktérym pojazd si¢ porusza; - podczas ztej widocznosci spowodowane;j
deszczem lub mgta, gdy ograniczenie widoczno$ci wynosi od 40 do
50 m, powinien stopniowo zwolni¢ i zatrzymaé si¢ w bezpiecznym
miejscu. W takich warunkach nie powinien gwattownie hamowagé."
W Polsce dopuszcza sie¢ przewoz paliwa do silnikéw Diesla,
materiatéw utleniajacych stosowanych jako nawozy sztuczne, lub
materiatdéw trujacych stosowanych jako srodki ochrony roslin. Od kilku
lat na forum ONZ prowadzone sa intensywne prace harmonizujace
przepisy o przewozie towaréw niebezpiecznych réznymi Srodkami
transportu. Jednakze, zr6Znicowanie przepisOw wystepuje w dalszym
ciagu, co powoduje znaczne utrudnienia w organizowaniu przewozow.

Podsumowanie

W zwiazku z coraz prezniej rozwijajaca si¢ galezia gospodarki
jaka jest transport nalezy zwraca szczegdlng uwage na przewozy
tadunkéw niebezpiecznych. Coraz wigksza ilo§¢ samochodéw na pol-
skich drogach stwarza wigksza iloS¢ niebezpiecznych sytuacji jakie
moga zaj$¢ podczas przeprowadzania przewozu.

Transport materiatéw niebezpiecznych obejmuje zaréwno prze-
w0z, jak i zatadunek, wytadunek, przetadunek oraz sktadowanie sub-
stancji o charakterze toksycznym i wybuchowym.

Katastrofy i awarie powstale podczas transportu sg szczegdlnie
niebezpieczne dla otoczenia. Zwigzane z nimi zagrozenia toksyczne,
wybuchowe czy promieniotwércze moga, bowiem miec¢ charakter
powszechny, prowadzacy do bezposredniego zagrozenia zycia wielu

3 Ibidem.
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osob, koniecznosci natychmiastowej ewakuacji, skazenia i degradacji
Srodowiska naturalnego oraz powaznych strat materialnych.

Dlatego tez przy przewozie tadunkéw niebezpiecznych tak wazna
role dogrywa bezpieczenstwo i zdrowy rozsadek kierowcy - wilasnie
po to stworzono konwencje ADR. Normy, oznakowanie, przeglady,
licencje i odpowiedni spos6b pakowanie nie opracowano w celu utrud-
nienia przewoZnikowi pracy, lecz po to by na drogach jezdzito si¢ nam
bezpiecznie;j.
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